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Samrad om Viirtapiren/Casablancapiren, Hjorthagen, Ladugardsgirdet samt Lilla Viirtan

Hérmed ldmnas synpunkter pa stadsbyggnadskontorets, sbk, samrad om Virtapiren. Sbk har avgivit
tjansteutldtande den 21 december 2007 o ldgesredovisning infér samrad av forslag till detaljplan for
Virtapiren inom omradet Hjorthagen-Vartahamnen-Frihamnen-Loudden.

Djurgérden-Lilla Virtans Miljoskyddsforening, DLV, verkar f6r att bevara en god miljo lings Lilla
Virtan och omlandet ddromkring och att forbéttra den inom omrédet dir sé ske kan. Vi dverklagar
hiirmed med stdd av fullmakt ovanstiende beshut.

Det dr ¢j acceptabelt att en sd omfattande utbyggnad i Lilla Viirtan skulle kunna géras utan att det dr
fraga om betydande miljopaverkan och utan att en MKB upprittas i enlighet med MB 6 kap 12 §. Ut-
byggnaden sdsom den &r foreslagen skulle medfora en péfrestning pé befintlig och skyddsvird miljo
saval tilldands som till havs. En miljébeddmning méste goras for detta omride tillsammans med Svri-
ga tinkta fordndringar i hamnomrédet sdsom miljobalken foreskriver. Dessutom méste en helhetssyn
tas pa de kolossala pafrestningar som exploateringsplanerna for omridet Hjorthagen-Virtan/Ladu-
gardsgérdet-Lilla Virtan har for milj6 och hilsa dir. Det giller byggande av Norra linken med avgas-
torn, ny trafikplats, ny hamnpéfart, ny jarnvig, ny stadsdel med 5000 bostéider och ménga arbetsplat-
ser, ny hamn for stora fartyg, nytt biobrinsleeldat kraftvirmeverk, nytt flislager, ny cementindustri,
nya kraftledningstunnlar, stora uppgriavnings- och borrningsarbeten samt nya hamnpirar och nya
besoksterminaler. Det gér inte att frikoppla dessa fréin varandra med den samverkande inverkan de har.

Vi har i svar pd MKB for Hjorthagen 2008-01-31 och 2008-02-01 till sbk krivt att omrédet utvidgas
att omfatta bl a Ladugérdsgérdet och vi bifogar en karta med_en annan milidvéinligare exploatering.

Omrédet ligger inom Ekoparken det omrade som regeringen 1991-11-21 med stéd av 6 kap 2 § NRL
beslutat att Stockholm och Solna skall redovisa hur en planering avser att tillgodose natur- & kultur-
minnesvardens samt friluftslivets intressen. Stockholm och Solna har i sina svar i december 1992
meddelat att f6ljande principer och riktlinjer "i program for planering av omradet” skall beaktas:

- Omrédet skall varnas som en unik kultur- och naturpark med till parken vil anpassad bebyggelse.

- Omrédet skall utvecklas for friluftsliv och rekreation i en omfattning och i sddana former som inte
skadar omréadets natur- och kulturvirden.

- Omradet skall forbittras med avseende p4 trafikstdrningar och andra miljoproblem.

Stockholms kommunfullmiktiges beslét dessutom vid sitt sammantréide den 4 oktober 1999 under
§ 15 att med hinvisning till utlatandet 1999:139, Dnr 815/1998, anta en ny versiktsplan, OP99, som
beskriver omradet for Casablancapiren, nu kallad Virtapiren, som stadsutvecklingsomrade.

En utvidgad lastbilsuppstallning pé utfyllnad i Lilla Virtans vatten torde varken inrymmas inom beslut
om hur Ekoparken ska planeras eller med beslut om stadsutvecklingsomréde i OP99. Till det kommer
att ytterligare pirer byggs for Fortum Vérme vid Hjorthagen och ny kryssningsterminal vid Frihamnen.
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Omradets nirhet till Nationalstadsparken medfor att nya projekts och byggnaders skadliga inverkan pé
denna miste redovisas ytterligare. Vi finner att provtagning for analys av bottenfororeningar gjorts
alitfor ytligt och att projektets inverkan pa Nationalstadsparkens striinder och bottnar p g a spridning
med strdmmar och vindar av gifter och féroreningar som skapar algtillvixt m m inte redovisats klart.

Vi ifrdgasatter dven hur muddrings- och utfyllnadsmetoder ska kunna véljas ur miljoskyddssynpunkt.
Det redovisades muntligen vid forhandlingarna 1999-11-18 om Casablancapiren att man kan tinkas
anvinda olika muddringsmetoder, bl a paternosterverk. Likasé redovisades 1999-11-18 att Stockholms
Hamn avsag att om mdjligt ¢j anvinda bergtunnelspringsten vid den mindre utbyggnaden som uifyli-
nad i piren (sprangsten fran Norra ldnken) d& den bl a innehdll springladdningsrester, som riskerade
att forstdra vattenmiljon. Vi anser nu att mycket stréinga krav maste stéillas for att minimera buller,
damm o d och framhaller ter problemen med ménga samtidiga och langa utbyggnadstider. Vi vill veta
vilka bullerniver som beriknas att uppnds vid olika alternativ och att de verkligen &r forenliga med de
krav som anges av Naturvardsverket och Stockholms kommuns planmél for buller vid aktuell byggtid.
Stockholms Hamn angav 1999-11-18 bullernivier pd 75 dB(A) ekvivalent vilket dr helt cacceptabelt
Tidsutdrikten bor ocksa preciseras.

Anvindningen av en utbyggd pir maste ocksa ifragaséttas. Att koncentrera nya och kraftigt utokade
hamnverksamheter sa néra Hjorthagens bostéder &r inte acceptabeit ur miljosynpunkt. Det bor ocksa
ifragasiittas om hamnverksamheten ska utvidgas nir Stockholm hamn vid Virtan ej ingér i det forslag
pd strategiska hamnar i det svenska godstransportsystemet (SOU 2007:58), som nyligen presenterats.
For Stockholms Hamnar anges i stillet brohamnen Kapellskir byggas ut, som samtidigt skulle fi nya
utdkade forbindelser — viig/jarnvig: ”Kapellskér har en nationell strategisk roll som brohamn till
viktiga handelspartners i Finland och Baltikum.”

Sveriges Hamnar anger 2005-09-05 som svar pd rapporten “Naturvérdsverkets forslag till allménna
rad om externt buller fran industriell verksamhet™: I dag pagér miljoprovning av Stockholms samt-
liga hamnar. Verksamheten vid exempelvis Viartan-Frihamnen &r en blandning av traditionell hamn-
verksamhet, reguljirtrafik och bestksfartyg. Reguljértrafiken och bestksfartygen bidrar i dag till att
l3gfrekvént ljud kan vara stérande inom hamnomréadet och vid bostéider utanfor hamnomradet. I dag
pagér emellertid en Sversyn av mojligheten att dtgarda detta buller pa olika sétt, exempelvis med
forbattrad ljudddampning pé reguljarfartygen alternativt genom elanslutning av fartygen vid hamn.
Utdver storningar fran fartygen bidrar transporter med truckar och tdg inom hamnomradet, som dven
forekommer under nattperioden, till hoga maximala Ljudnivéer orsakat av slag i vagnkopplingar,
skengnissel etc. Ett okat antal bestkande fartyg kan ocksé forvintas i framtiden, vilket Skar antalet
tillfdllen med risk f6r bullerstdrning for de nérboende.”

Under Allmiint beskrivs att ’"De foreslagna raden dverensstiimmer 1 huvudsak med de tidigare raden
avseende riktvirden for nyetablering. Vissa tillagg har gjorts bland annat féljande: '

1. Néir det géiller buller inomhus i bostiider och for industriell verksamhet som bedrivs i fastigheter med
bostdder, hdnvisas HIl Socialstyrelsens allmdnna rdd om buller inomhus och héga ljudnivder (SOSFS
1996:7)

2. Verksamhetsutdvaren bor genom bullermétningar eller bullerberdkningar ta fram underlag for
beddmning av storningspdverkan for omgivningen. Om det uppenbart inte forekommer
storningspdverkan till omgivningen bor detta rdcka som underlag.

3. Virdena bor galla i varje punkt vid de i tabellen angivna lokalerna eller inom omradet. Virdena skall
betraktas som frifiltsvirden (ef pdverkade av reflex).

Skulle genom forhdllanden i omgivningen den reflekterade ljudnivdn vid mdtpunkten vara higre dn den
direkta, bor den reflekterade nivan anvindas som utgdngspunkt vid beddmningen.

Till dessa tilldgg kan foljande kommentarer goras:

1. Hanvisning gors till Socialstyrelsens allménna rad frdn 1996. Dessa har reviderats och hinvisning
skall goras till SOSFS 2005:6.

Detta tilldgg till riktvirdet innebir att villkor for inomhusmiljon ocksé anges orsakad av extem
verksamhet. Tidigare angavs endast att industriverksamheter och bostidder i samma byggnad skall
regleras till de vérden som gillde betrdffande installationer 1 byggnader vilka anges i svensk
Byggnorm 1975, kapitel 34.
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Det nu utdkade forslaget bertr i forsta hand rekommenderade riktvirden for lagfrekvent Ljud.
Socialstyrelsen anger riktvirden i frekvensomradet 31.5 — 200 Hz. I samband med att fartyg ligger i
hamn &r frekvensen kring 50 Hz dominerande. Riktvirdet i detta frekvensomrade anges till 43 dBA
inomhus. I detta frekvensomrade ir fasadisoleringen typiskt 12 dBA vilket innebir att vid [judnivéer
utomhus dver 55 dBA kommer rikiviirdet att Sverskrida inomhusnivén. Fartyg som ligger i hamn
orsakar vanligtvis hégre Hudnivaer i detta frekvensomréade orsakat av hjidlpaggregaten. For att uppfylla
inomhusnivé kravs séledes omfattande atgérder p& nérliggande byggnader genom tilliggsisolering av
hela huset eller ombyggnad av fartygen alternativ el-anslutning av fartyget. Hamnen kan inte reglera
el-anslutning av bestksfartyg.”

Stockholms Hamn vill dessutom behandla utspringd sten frdn Norra Linken och Citybanan vid lings
stdra sidan av Husarviken inom det omrade som fram till &r 2005 var ett till stor del uppvuxet grén-
omrade inom Nationalstadsparken d& staden, utan att avvakta ett utlyst miljosamrad, 14t avverka Sver
1000 tréd 1 vad staden sjdlvt beskrivit vara slyskog pé strandomradet i Nationalstadsparkens grans och
av betydelse for Nationalstadsparken. Det anges nu att hela 3 000 000 ton sprangsten skulle lagras och
behandlas. Transporterna skulle belasta innerstaden trots de kors ut i tunnlar bdde sdder och norr om
innerstaden. Tippning i vattnet riskerar skada fisken med dioxin och PCB-relaterade féroreningar, se
bifogat PM. Det #r horribelt att svensk lagstiftning skulle kunna godkénna sadant ingrepp mot miljén.

I det underlag for miljobedomning som gjorts av WSP och vill vi ocksa tilligga att enligt WSP:s egen
tidning Projekt & affirer frin juni 2007 sa kriiver byggandet av den s k Virtapiren ca 1,5 km stéder om
Husarviken att ca 3 000 000 ton berg krossas pa Husarvikens sidra strand och fors dit. Det kommer att
generera 222 000 fordonsrorelser med frimst tunga lastbilar 1 innerstaden. Dér ségs vidare: "Alla olika
projekt som #r pd gang samtidigt stéller stora krav pa samverkan. Vigar och transporter ska fungera
for alla parter. Dessutom ska férjetrafiken 1 Virtahamnen fortga utan strningar medan ombyggena pé-
gar. De som bor i det gamla bostadsomradet Hjorthagen kommer under ndgra ar att bli helt omringade
av arbetsomriden och allt vad det innebér med transporter och tung trafik.”

1 Stockholms Hamns ansikan anges ett lager vid Husarviken fa en maximal fyllnadshjd pd 10 meter,
vilket innebir en belastning pé ca 150-200 kIN/m®* , dvs dubbelt s& mycket som tidigare kollager fore
1970 belastade omréadet. Vi anser att detta medfor obehag och oldgligheter nédr man ska passera intill
omrédet bide till fots, per cykel och i fritidsbat i det smala vattenstriket. Det finns stor risk att under-
liggande lerlager och uppfylinad leder till ett s k skalskred. Det 4r oacceptabelt ur miljésynpunkt.

Vi anser att sokanden tar for léttvindigt pa ras- och séttningsrisken. I Svenska Dagbladet redovisas att
orsaken till skredet pé vig E6 1 Bohuslin 2006-12-20 d& bade motorvig, landsvég och jirnvig rasade
var dverdimensionerade schaktmassor i kombination med kvicklera . Det dr samma beskaffenhet som
marken har i den aktuella anstkans upplagsomrade. I Bohuslan rorde det sig om en jordhtg pa 7 meter
som vigde 34 000 ton, dvs bara ca 1/100-del av vad spréingstensmassorna skulle viga i ansdkan

Vi hdvdar att bade férorenade massor och utspringt berg med férdel kan séndas bort med jiarnvig for
destruering respektive krossning. Savil Vigverket som Banverket har tagit fram en stor méngd alter-
nativ till mellanlagring. Inregia visade redan 1996-09-10 att vad giller behandling av spréngsten frin
en utbyggnad av Norra Linken till Vértan s& var det béista alternativet ur miljo- och energisynpunkt da
borttransport med tdg. Med el-/diesellok uppgick energidtgdng och kostnader till bara 40 % jamfort
med borttransport med lastbil och utsldppen av NO; blev bara hilften sa stora. Jarmvig har tills nyligen
funnits framdragen norr ut till Gasverkstomten for direkt palastning. Transporter for utlastning till bat
bor ocksd ske lings jimvigssparet. Lastning bor dven ske frin linktunneln vid Norra stationsomradet.

Att lata utspringd sten fran Citybanans jaimvigstunnel koras med dumperlastbilar genom Stockholms
innerstad &r ej miljovénligt. Banverket trodde ej man skulle fa gbra det vid sin redovisning av MKB.
Aven framtida utsldpp och risker med transporter tiil/frdn en utbyggd Viartapir maste sjalvklart beaktas

Stockholms stad tar allt littare pa Miljobalkens krav och allt mindre héansyn till vad miljoféreningar
och boende anser om den negativa miljopaverkan “stadsutvecklingen” av omréadet skulle medfora, Det
strider mot EG-réttens miljddirektiv och intentionerna i Arhuskonventionen, som i stillet avser att
understtdja medborgarnas insyn och medverkan i ténkta projekt for att gynna miljé och hilsa.

Per Schonning, som ordf i DLV och enligt fullmakt
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Huvudled som kan bil anvéind
fér masstransport (Citybanan)

Annan vig/gata som anvinds
far masstransport {Citybanan)
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EER Huvudled som kan anvandas
foér masstransport (Norra Lanken)
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Huvudled som kan anvindas
fdr masstransport
{Norra Ldnken och Citybanan)

Arbetsomride/arbatstunnet
{Citybanan)

=] Arbetsomride/arbetstunnel
{Norra Lankaen)}
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