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Nacka Tingsratt, mark- och miljédomstolen

Djurgirden-Lilla Virtans Miljoskyddsforenings synpunkter pia Stockholms Hamn AB:s
overklagande av Linsstyrelsens i Stockholms léin beslut, 2011-01-18, om tillstind till

hamnverksamhet vid L.ouddens oljehamn; malnummer M 900-11

Utgéangspunkten for alla fortsatta tillstdnd till verksamhet vid Louddens oljehamn maste utgoras av
kommunfullméktiges beslut att hamnen skall avvecklas och verksamheten flyttas till andra hamnar
och depéer. Allt annat skulle innebéra att stadens bolag (i detta fall hamnbolaget, d.v.s. Stockholms
Hamn AB, nedan kallad Hamnen) skulle ges rétten att overprova och éndra av stadens hogsta
beslutande organ 1 demokratisk ordning fattade beslut. Detta &r naturligtvis helt oacceptabelt.

Det ér £.6. anmérkningsvért att Hamnen, som onskar framsta som ett foredome pé miljoomrédet,
soker tillstdnd for hantering av obegransade mangder petroleumprodukter, samtidigt som Sverige
atagit sig att genomfora stora minskningar av koldioxidutsldppen fran fossila brénslen redan fram
till 2020. Stockholms uttalade mal &r att helt fasa ut fossila brinslen senast ar 2050. Detta mél later
sig svérligen forenas med en 6kad eller rent av obegransad omséttning vid Loudden.

Enligt KF:s beslut skulle oljehamnen varit avvecklad vid 2011 &rs utgadng. Sa har dessvérre inte
skett. I stéllet har oljebolagen fatt sina arrenden forléngda t.o.m. utgangen av 2016. Orsaken &r inte
att avvecklingsbeslutet upphivts; nagot som som framgér av exempelvis bilagan (en insidndare av
hamnstyrelsens ordférande, Helena Bonnier (M), till lokaltidningen Mitt i Ostermalm).Vi
aterkommer nedan till de slutsatser som bor dras av detta nya avvecklingsdatum.

Det framsta skalet till handlingsforlamningen synes utgdras av den av oljebolagen och Hamnen
stindigt aberopade rapporten Stockholmsregionens framtida oljeforsorjning (Transek 2006:50).
Undertecknad har tagit del av rapporten (vilken finns utlagd pd DLV:s hemsida:
dlv.se/Startsida/Loudden2011/Slutrapport_Loudden.pdf). Som expert inom omridet
optimeringslédra och systemteori samt operationsanalys har jag bedomt att dess vetenskapliga
standard &r sa 14g, att den inte skulle bli godkénd som examensarbete vid Kungliga Tekniska
Hogskolan. Huvuddragen 1 kritiken finns pd DLV:s hemsida (i vart yttrande 6ver Preems ansdkan
om fortsatt verksamhet); se dlv.se/Startsida/Loudden2011/Preem_jan_2012.pdf.

Vi dr inforstddda med att domstolen saknar egen operationsanalytisk sakkunskap och naturligtvis
inte dr beredd att ta vart pastaende ovan ad notam — precis som domstolen givetvis inte bor okritiskt
acceptera rapportens pastdenden och slutsatser. Eftersom rapporten uppenbarligen har spelat en
avgorande roll for att blockera avvecklingsbeslutet menar vi att domstolen bor foranstalta om en
s.k. peer review: en vetenskaplig granskning av innehallet, utford av tre, av domstolen utsedda,
oberoende experter inom omrédet operationsanalys (mdjligen dven samhillsplanering). Var fasta
overtygelse dr att en dylik granskning kommer att klart visa att alla pastdenden om svérigheter och
kostnader forknippade med en flyttning av verksamheten dr grovt 6verdrivna. Likasd kommer
denna granskning att visa att rapportens pastdenden om dkade korstriackor och dértill horande
utsldppsokningar ar synnerligen 6verdrivna och formodligen t.o.m. fullstindigt felaktiga. I och
med detta kommer alla argument {or att ge tillstdnd till fortsatt (och t.o.m. obegriinsat ékad!)
verksamhet vid Loudden att bortfalla.



Som vi visat i flera inlagor till sdvél Lansstyrelsen som Miljodomstolen och Miljédverdomstolen
uppfyller Loudden inte pé ldnga végar kraven pa lampligaste lokalisering. Vi har gang efter annan
framhallit detta; en debattartikel om kdrnkraft i gdrdagens SvD nédmner i forbigdende tvd av skilen:

Vattendammar, oljelager i stadskéarnors nérhet, transporter av farligt gods, flygtrafik, kemiska industrier,
stora folksamlingar/konserter — for att nAmna nagra exempel — har alla potential att orsaka mycket svara

skador med tiotusentals déda. [var kurs.]
Se http://www.svd.se/opinion/brannpunkt/miljopartiet-vilseleder-om-karnkraften 7172821.svd

Bist vore i sjdlva verket att ha en depa norr om Stockholm och en s6der darom. Det visade sig
mojligt att, efter atta ars beslutande, utredande, dverklaganden m.m. flytta Arlandas flygbrénsle till
Gévle - en atgird som numera prisas t.o.m. av Svenskt Naringsliv. I Gévle finns kapacitet for en
avsevirt utdkad petroleumhantering. Allra bist vore troligen att forsorja en depd i Brista eller
Rosersberg via Gavle. Enligt vara kontakter i oljebranschen skulle kostnaden for att anldgga en
sddan depa bli langt mindre 4n vad som pastas 1 Stockholmsregionens framtida oljeforsorjning
(se var kritik i Felaktigheter i Preems ansokan dec 1998 pa hemsidan
dlv.se/Startsida/Loudden2011/Om_nyanlaggning_av_inlandsdepa.pdf. Denna skrivelse utgjorde
i o fsett forsok att korrigera ett antal felaktigheter i Preems ansdkan, men de fakta som dér
framfOrs dger relevans i ett storre perspektiv). Sodertilje hamn, sdder om Stockholm, har tillstand
att hantera betydligt storre volymer &n vad som idag omsétts vid Loudden. Négon brist pa kapacitet
1 andra hamnar finns siledes inte (ndgot som for dvrigt framkom redan i Naturskyddsforeningens
rapport Hamnar och transporter i 6stra Mellansverige frin mars 1997).

Som ovan nimnts loper oljebolagens arrenden ut den sista december 2016, men med option pé tre
ars forlangning. En dylik forldngning dr emellertid inte férenlig med stadens planer. Av Stockholms

stads hemsida http://www.stockholm.se/Fristaende-webbplatser/Fackforvaltningssajter/

Exploateringskontoret/Hjorthagen-Vartahamnen-Frihamnen-Loudden/Frihamnen-och-Loudden/
framgar ndmligen att Loudden skall hysa 5.000 bostader &r 2025:

Hér planeras ett modernt stadsomrade med innerstadskaraktér vixa fram. Ar 2025 ska omkring 5 000
bostader sta klara pa Loudden och ndrmare Frihamnen planeras Ilokaler fér kontor och service.

Texten innehaller inga forbehall, varfor Ar 2025 ska omkring 5 000 bostéider sta klara pa Loudden
maste uppfattas som ett 16fte. Om avvecklingen avslutas forst 2019 finns inte tid for den omfattande
sanering som kommer att bli nddvindig efter mer an attio ars spill och lickage pa omradet.
Avvecklingen maste foljaktligen vara avslutad 2016-12-31. (Det &r beklagligt att bolagen latit Gver
ett decennium fOrrinna till ingen nytta, men att dessa medvetet och avsiktligt forsatt sig i en
besvirlig situation kan inte goras till domstolens — eller stockholmarnas! - problem.) Bolagen har
saledes fyra ar pa sig att traffa nya avtal och helst &ven bygga en ny inlandsdepa.

Avvecklingen bor givetvis ske under ordnade former. Rimligast dr darfor en gradvis avtrappning
med en fjardedel av den genomsnittliga utlastningen under de senaste tre aren. Det framgéar inte med
onskvird tydlighet av miljorapporterna exakt hur stor denna omséttning varit, men 670.000 ton
forefaller vara en generds dverskattning. Bolagens sammanlagda tillstdnd bor darfor uppga till hogst
500.000 ton ar 2014, hogst 335.000 ton ar 2015 och hogst 165.000 ton ar 2016.

Under avvecklingstiden bor de av Liding6 stad (Aktbilaga 6) yrkade villkoren betrdffande buller
m.m. gélla. Dessa ér vl grundade i praxis och géllande lagstiftning. Vi vill &ven pdminna om en ny
EU-rapport om buller:


http://www.stockholm.se/Fristaende-webbplatser/Fackforvaltningssajter/

RAPPORT FRAN KOMMISSIONEN TILL EUROPAPARLAMENTET OCH RADET om genomférandet av direktivet om
omgivningsbuller i enlighet med artikel 11 i direktiv 2002/49/EG RAPPORT FRAN KOMMISSIONEN TILL
EUROPAPARLAMENTET OCH RADET om genomférandet av direktivet om omgivningsbuller i enlighet med artikel
11 i direktiv 2002/49/EG /* KOM/2011/0321 slutlig - */

Vi citerar ur rapporten:
OMGIVNINGSBULLER OCH DESS EFFEKTER

Omgivningsbuller ar ett stort miljéproblem i hela EU. Allt mer information blir tillgdnglig om
bullrets halsopdverkan. I till exempel den senaste publikationen[4] fran
Vérldshalsoorganisationen (WHO) och kommissionens gemensamma forskningscenter (JRC)
anges att trafikrelaterat buller kan vara orsaken till att 6ver 1 miljon friska levnadsar varje ar
gar forlorade i EU:s medlemsstater och andra vasteuropeiska lander.

I WHO:s Guidelines for Community Noise [5] erkanns effekterna av omgivningsbuller,
inbegripet stérningar, som ett allvarligt hélsoproblem. I WHO:s Night Noise Guidelines for
Europe [6] foreslds ett riktvarde for ljudnivan nattetid pd endast 40 decibel (dB, Lnight). EU
har 2009-2011 finansierat en omfattande samordningsatgard mellan 33 deltagande institut i
Europa[7]. Nya undersdkningar[8] visar att omgivningsbuller ar en viktig miljorisk som hotar
folkhalsan och att bullerexponeringen i Europa uppvisar en dkande trend jamfort med andra
stressfaktorer. Urbaniseringen, den vaxande efterfrdgan pd motoriserade transporter och en
ineffektiv stadsplanering ar de viktigaste orsakerna till den 6kade exponeringen for
omgivningsbuller. De stadsomrdden som &r drabbade av bullerférorening har dessutom ofta
aven problem med luftkvaliteten.

Bullerféroreningen kan vara irriterande, stéra somnen, pdverka den kognitiva funktionen hos
skolbarn, orsaka psykiska stressreaktioner samt leda till kardiovaskuldra problem hos kroniskt
bullerexponerade personer[9]. Stress kan satta igdng produktionen av vissa hormoner, vilket
kan ge en rad olika mellanliggande effekter, inbegripet dkat blodtryck. Vid en langre tids
exponering kan dessa effekter i sin tur 6ka risken for kardiovaskuldr sjukdom och psykiska
stérningar. WHO har foreslagit flera troskelnivder5, 6 pd mellan 32 (LAmax[10], inside) och
42 (Lnight, outside) dB for att forhindra den negativa hélsopdverkan.

Bullerféroreningens ekonomiska kostnader omfattar sankta huspriser, produktionsforluster till
foljd av halsorelaterad paverkan samt fordelningsmassiga effekter. De sociala kostnaderna ar
relaterade till for tidig dod eller sjuklighet (dalig koncentration, trotthet, horselproblem).
Enligt nyligen gjorda uppskattningar motsvarar de sociala kostnaderna for buller frén trafik,
jarnvagslinjer och vagar i EU 40 miljarder euro per ar, varav 90 % beror pa personbilar och
godstransportfordon. Detta utgor, inbegripet halsovardskostnader, omkring 0,4 % av EU:s
totala BNP[11]. Enligt kommissionens vitbok om transporter, som offentliggjordes 2011,
kommer de bullerrelaterade externa kostnaderna for transporter att 6ka till omkring 200
miljarder euro fram till 2050 om inte ytterligare atgarder vidtas.

Avslutningsvis vill vi ta upp Lénsstyrelsens sitt att hantera samrdd med berdrda och allménhet:

Av sidorna 4-5 1 Lénsstyrelsens beslut av den 18:e januari 2011 framgar att samrad med berérda och
allménhet genomforts genom mote den 23:e mars 2004 och att yttranden inkommit fran Forbundet
for Ekoparken, Naturskyddsforeningen i Stockholms lén, Djurgérden-Lilla Vértans
Miljoskyddsforening, Stiftelsen Stolta Stad, Finnboda Marin, Skédrgardsmiljéforeningen,
Stockholmspartiet, Ostermalms stadsdelsforvaltning, Tekniska Hogskolans Studentkar, Jan Edvin
Henriksson samt Bitte Liberg.

Under punkten Yttranden och bemoétanden (sidorna 20 — 29 1 beslutet) finns intet spar av ndgot som
helst av dessa — troligen mycket kritiska - yttranden. Vi stiller oss fragande till meningen med
samradsinstitutet om allménhetens synpunkter pa detta sitt helt undertrycks. Ar Linsstyrelsens
hantering av samraden verkligen forenlig med lagstiftningen?



Sammanfattningsvis yrkar Djurgdrden-Lilla Vértans Miljoskyddsforening att

-kommunfullmiktiges avvecklingsbeslut matte respekteras och utgora utgangspunkten
for tillstandsgivningen

-Hamnens samtliga dndringsyrkanden matte avslés

-endast verksambhetstillstind forenliga med avveckling senast ar 2016 matte godtagas

-av Liding6 yrkade villkor for verksamheten under avvecklingsperioden maétte faststillas

—-domstolen matte foranstalta om en peer review av rapporten
Stockholmsregionens framtida oljeforsorjning

-Lénsstyrelsen aldggs att for domstolen redovisa de synpunkter som inkommit
frén de pa foregdende sida uppriknade organisationerna och privatpersonerna
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