Vi kom fran Jorden, Doris land
Klenoden i vart solsystem,

Det enda klot ddr Livet fatt

ett land av mjolk och honung.
Beskriv de landskap som ddr fanns,
de dagar som dar grydde.
Beskriv den mdnniska som i glans
sitt sldktes likdrdkt sydde

tills Gud och Satan hand i hand

i ett forstort, forgiftat land
kring berg och backar flydde
for manniskan: askans konung.

Harry Martinsson: Aniara, sang 79



Yrkanden

DLV yrkar

att MMD matte upphava
lansstyrelsens beslut att
avsla DLVs overklaganden samt

att MMD upphaver detaljplanerna.



Djurgarden-Lilla Vdartans Miljoskyddsférening
foretrdds i forsta hand av Claes Trygger,

Civ ing Teknisk Fysik, KTH
Tekn dr i Optimeringsldara och Systemteori, KTH
V ordf DLV

Sakkunnig i Klimataktions Energigrupp

.. men med endast en podng i juridik
(av mer dn 160) for 50 ar sedan ...



.. med betydande bistand av
Bjorn Gustafsson ...

Civ ing Vdg och vatten, KTH

Konsult

Styrelseledamot och Ndtmdaster i DLV
Sakkunnig i Klimataktions Energigrupp



Tre scenarier:
Business-as-usual: Vdgen mot undergangen
(Trafikverkets linje)

Sannolik utveckling i en fordnderlig omvdrld
(Naturen har sin gang)

DLV:s Fardplan 2050: Den smala vagen
(Plan for en hallbar framtid)

Mer senare - forst litet bakgrund:



Huvudmaterial

Vart huvuddokument dr éverklagandet till regeringen.
Detta dr slutresultatet av manga ars utredande och
tdnkande och kan ses som en syntes av overklaganden
till lagre instanser.

Nagra av de viktigaste bakgrundsdokumenten till
huvuddokumentet ar

Foreldsning vid SU 18 sept 2013 (KA:s Energigrupp)
Yttrande till regeringen 6ver Fardplan 2050
Overklagande (inklusive bilagor) av detaljplaner for
"Forbifart Stockholm” ftill lanstyrelsen, juli 2013
Synpunkter fran DLV pa plansamrad/detaljplaner fér
den s.k. Forbifart Stockholm till SBK, okt 2011



Vi vill hdr framst belysa fdljande aspekter

Klimat:  Allmént och i Sverige
Energi:  Allmdnt och i Sverige
Ekonomi
Hdlsa:  Sdkerhet
Luftkvalitet
Buller



Carbon dioxide emissions (MtC)
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For 650,000 years, atmospheric CO, has never been above this line ... until now
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Langsiktig temperaturutveckling

(OECD:s generalsekreterare Angel Gurra 24 nov 2011)
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Preventing catastrophic and irreversible
damage to the global climate ultimately
requires a major decarbonisation of the world
energy sources.

On current trends, energy-related emissions of
carbon-dioxide (CO2) and other greenhouse
gases will rise inexorably, pushing up average
global temperature by as much as 6°C in the long
term. Strong, urgent action is needed to curb
these trends.

[IEA: World Energy Outlook 2008, Executive Summary]



Vad innebdr 4 graders hojning?

For 4°C global mean surface temperature:

5°C - 6°C global land mean
& increase °C on the hottest days of:

6°C - 8°C in China

8°C - 10°C in Central Europe

10°C - 12°C in New York
In low latitudes 4°C gives up to 40% reduction in
maize & rice as population heads towards 9 billion
by 2050

Kort sagt: katastrof



Klimat, energi och ekonomi hdnger samman.
Dennis Waughray, chef for miljofragor vid WEF:
Kriserna ar varningsklockor (DI, 2008-01-19):

Vi star infér ett miljosdkerhetsproblem som dar djupare, mer
fundamentalt och komplext och mycket mer systematiskt an
den finansiella krisen. 2008 var bara en andeviskning jamfért
med den perfekta ekonomiska stormen - olik allt som vi har
sett forut - som vi annars riskerar att drabbas av.

For att klimatférdndringarna ska bemétas framgangsrikt
maste vdrldsekonomins aterhdmtning kopplas ihop med det
jobbskapande, den kompetens och de investeringar och
teknologiska framsteg som star i samklang med ett
lagenergisamhidille.



Politiker och vdljare i otakt:

En av tre svenskar kdnner klimatangest

Atta av tio personer vill producera sin egen energi
och lika manga vill att politiker ska gora mer for
att begrdnsa klimatfordndringarna, visar en
undersokning som Vdrldsnaturfonden har gjort.

Nio av tio svenskar, 89 procent, tror att
smdltande glacidgrer och andra klimatfordndringar
vi ser dr, eller troligtvis dr, orsakade av mdnsklig
aktivitet. Och fler dn var tredje, 37 procent, har
kdnt klimatangest. (DN 24 mars)



Kort historik: grdnsen flyttas

Sir Nicholas Stern, 2006: 550 ppm
IPCC:s 4:e rapport (AR4, 2007): 450 ppm
Svenska regeringens vetenskapliga rad:

Vid en stabilisering pa 450 ppm CO e dr det en
betydande risk for att vi inte klarar tvagradersmalet

James Hansen, NASA, 2008: 350 ppm
Malte Meinshausen: 280 ppm

Idag: 400 ppm CO,; 6kar med 2 ppm/ar



Hur ligger det till och vad maste géras?

Dr Kevin Anderson, Hadley Center:

We are almost guaranteed to reach 4 degrees of
warming, as early as 2050,and may soar far beyond
that - beyond the point which agriculture, the
ecosystem, and industrial civilization can survive.

Fdrdplan for EU till 2050:
minska utsldappen med 80 - 95 procent
Svenska regeringens vetenskapliga rad:

stabilisera vaxthusgaserna pa 400 ppm



STOPPA PRESSARNA!

For tva veckor sedan konstaterade
SMHI att isutbredningen i
Ostersjoregionen under vintern varit
den minsta i modern tid. Nu avslgjar
NASA i USA att istdcket i Arktis dr
det minsta genom tiderna.

(SvD 21 mars)



Vad krdvs?

En minskning med 87,5 % till 2050 innebdr
tre halveringar pa 36 ar ((1/22=1/8 =12,5 %)
d.v.s. en halvering pa 12 ar,

d.v.s. 6 % arlig minskning

(ty exp( - 0,06*12) = exp( - 0,72) = c:a 1/2).
Bdttre vore fyra halveringar: 8 % om aret
Nu vixer i stdllet utsldppen med som varst

6 % per ar. Business-as-usual ...
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Lever Sverige upp till sina ataganden?

DN Debatt 2011-09-14 (prof Kjell Aleklett m.fl.
vid Globala Energisystem, Uppsala Universitet):

Sveriges klimatutsldapp dr storre dn
regeringen sdager:

De totala utsldppen av viaxthusgaser ckade med
cirka 20 procent under aren 1993 till 2005 - till
skillnad fran minskningen med 10 procent i den
officiella statistiken. Nagon frikoppling mellan
klimatpaverkan och ekonomisk tillvaxt har alltsa
inte skett i Sverige.



Stockholmare lever inte klimatsmart

Svd 21 okt 2013: "En vdrldsledande miljohuvudstad”
kallas Stockholm i stadens egna dokument. Men en
rapport fran London School of Economics pekar pa
sprickor i Stockholms grona fasad. En undersokning visar
dessutom att stockholmaren dr en virre klimatbov dan
svensken i gemen.

Enligt officiell statistik har stockholmarna laga utsldpp av
viaxthusgaser: 3,5 ton per capita och ar.

Enligt en undersskning fran SEI, Stockholm Environment
Institute, ligger stockholmarnas utsldpp istdllet pa 15,68
ton per capita.
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Oljeutvinning och nya fynd:

THE GROWING GAP
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Robert Hirsch, huvudansvarig fér rapporten
Peaking of World Oil production (2005):

The world has never faced a problem like this.
Without massive mitigation more than a
decade before the fact, the problem will be
pervasive and will not be temporary.

Previous energy transitions (wood to coal and
coal o oil) were gradual and evolutionary; oil
peaking will be abrupt and revolutionary.
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Dennis Meadows, interview 2012:

We began to experiment with a variety of different
changes to see what could avert decline. We started
with technological changes that increased agricultural
productivity, reduced pollution, increased the available
supply of natural resources and so forth. What we
found was that technological changes alone don't avert
the collapse. It requires cultural and social changes as
well. You need to stabilize the population, and you need
to shift consumption preferences away from material
goods to the nonmaterial part—Ilove, freedom,
friendship, self-understanding and things like that.



Svenska Ingenjorsvetenskapsakademien (IVA)
iInstdmmer:

"Forutsdttningen for att lyckas med en
nollvision dr ett nytt sdatt att tdnka och agera i
hela samhdllet. Att hushalla med resurser och
eliminera viaxthusgasutsldpp maste bli en
sjdlvklarhet. En systematisk information maste
ske ddr allt fran dagliga konsumentval till
storre investeringar gors med full kunskap om
vilka utsldapp varje beslut medfor.”



Har oljan en framtid?

Mer @n 95 procent av alla transporter
drivs av petroleumprodukter.

Utvinningen av konventionell olja nadde
maximum for 10 ar sedan

Utvinningen av frackingolja nar troligen
maximum runt 2017 eller 2018

Och sedan ...?



AdCTain 1774 b9

BUFFALe SHORTAGE?
WHAT BUFFALE SHORTAGE?
GIVE ME ENoUSH MONEY
FOR GUNS ANP SCoUTs, AND
T'LL 6ET You ALL THE
BUFFALC You NEED!



Inbdddad energi

Enligt Treloar, Love & Crawford [Hybrid life-
cycle inventory for road construction and
use, 2004] gar det at omkring 76.000 kWh for
att bygga en ny bil. Detta dr energiinnehallet i
8 kubikmeter olja - bortat 7 ars normal drift.
Minskar inte genom byte av fordonsbrdnsle.



For en genomsnittlig svensk:

- Arbetsresor med bil 50 kWh/d
- Flygresor (till Thailand ...) 30 kWh/d
- Hem (vdrme, belysning) 30 kWh/d
- Mat 30 kWh/d

- Grejor, grunkor och prylar 60 kWh/d

Totalt 200 kWh/d

Motsvarar det (kropps)arbete 200 man kan
utféra under ett dygn. 200 “energislavar”.



Sveriges oljeimport

Sverige dr till omkring 40 procent fossil-
beroende. Stérsta delen av oljan gar till
Transporter.

Mer dn 95 % av transporterna gar pa olja.

Over 50 procent kommer f.n. frdn Ryssland;
resten huvudsakligen fran Danmark och Norge.
Om ett par ar berdknas importen fran Danmark
bortfalla; fran Norge berdknas den kunna
fortsdtta i ytterligare nagot femtontal ar.



Inte sprit - men kanske elektricitet?

Ur mejl fran Riggert Andersson 17 augusti 2011:

Om antalet bilar i EU skulle vara detsamma 2030 [som
2009, d.v.s 236 miljoner; min anm.] skulle det innebdra
procentandelar pa mellan 8 och 38 procent med mest
troligt 21 procent alltsa detsamma som Trafikverkets
beddmning.

Liten reality check:
Forsta halvaret 2011 saldes 5.222 elbilar i Europa.
I Sverige saldes 111.

2013: Better Place i Israel salde mindre dn 750 elbilar och
forlorade mer dn 500 miljoner USD; sedan gick foretaget
| konkurs.



Elementa om trafikplanering:

Downs-Thomson paradox a.k.s. Pigou-Knight-Downs

paradox :
Increasing road capacity can make traffic congestion worse

Expanding a road system as a remedy to congestion Is not only
iIneffective but often counterproductive. This is known as
Lewis—Mogridge Position and was extensively documented by
Martin Mogridge

The Braess' paradox states that adding extra capacity to a
network, when the moving entities selfishly choose their route,
can in some cases reduce overall performance.

This Is an extension of the induced demand theory and
consistent with Downs (1992) theory, formulated to explain the
difficulty of removing peak-hour congestion from highways.


http://en.wikipedia.org/wiki/Traffic_congestion
http://en.wikipedia.org/wiki/Lewis%E2%80%93Mogridge_Position
http://en.wikipedia.org/wiki/Braess%27_paradox
http://en.wikipedia.org/wiki/Induced_demand
http://en.wikipedia.org/wiki/Anthony_Downs

Ar “Forbifarten" samhdllsekonomiskt lonsam?

Vinst = Intdkt - Kostnad

Intdkterna dr huvudsakligen kortare restid och fdrre
doda i olyckor (och skadade).

Ur brev fran Riggert Andersson 17 augusti 2011:

"Vi har gjort en oversiktlig bedomning av en fordndrad
skyltad hastighet fran 90 till 70 km/tim och funnit
att det endast kan ha en marginell paverkan pa NNK."

Jmf Samlad effektbeddmning, s 1:

"Atgdrdens storsta prissatta effekt dr restidsvinsten.
NNK =0,2."



Ur "Vdsterleden -92"

Vv:s officiella motiv (i "Vdsterleden -92", s 4):
kortare restider och minskade fordonskostnader for
trafikanterna

minskad trdngsel och bdttre miljo i innerstaden

forutsattningar for ckad regional ekonomisk tillvaxt



Kostnhaderna

Anldggning
Drift och underhall

Externa kostnader (ej uppfyllda transport-
politiska mal, klimatmal, hdlsoaspekter
(luftfororeningar, buller), forsdmrad
naturmil jo, forsdmrade rekreationsmdjligheter.

De externa kostnaderna betalas - i strid med
PPP (Polluter Pays Principle) - av tredje man



Restidsvinster ("Vdsterleden -92"):
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Anldggningskostnader: budget overskrids regelmdssigt

Norrortsleden

Sodra lanken

Norra lanken

Osterleden/Ostlig

forbindelse

“Forbifarten’/
Yttre tvarleden

Uppgiven
kostnad vid
byggbeslut mnkr

500 ar 1991

2.260 ar 1992

1.890 ar 1992

2.560 ar 1992

7.200 ar 1992

Foregaende Verklig Anm
uppraknat med slutkostnad mnkr
KPI vid sluttid el
motsvarande
660 ar 2008 2.700 ar 2008 Enligt Stig
Holmstedt
2.650 ar 2002 7.700 ar 2002 Enligt Stig
Holmstedt
2.550 ar 2014 Mellan 11.000 Mycket
och 15.000 ar? varierande
uppgifter fran
VV/TRV
3.450 ar 2014 Senaste Ejens
uppskattning projekterad

9.700 ar 2014

17.000 ar 2015

C:a 31.500
ar 2015

Ej paborjad —
verklig kostnad
helt okand



Utldandska exempel

Big Dig i Boston (CA/LAT; c:a 6 km):

Berdknad kostnad ar 1982: 2.4 mdr USD
Verklig slutkostnad ar 2008: 14.8 mdr USD
Slutkostnad inklusive rdntor ar 2038: 24.3 mdr

Chunnel mellan Frankrike och Storbritannien:
Berdknad kostnad:  omkring 45 mdr kr
Verklig slutkostnad: c:a 120 mdr kr



Varfor rdknar TRV fel - gang efter gang?

En forklaring kan méjligen vara att TRV
anvdnder “Lichtenbergmetoden”, d.k.s.
"Successiva kalkylmetoden.

Okdnd i operationsanalytiska kretsar.

Ett generellt svar ges av prof Bent Flyvbjerg,
t.ex. i Survival of the unfittest: why the worst
infrastructure gets built- and what we can do
about it. (Oxford Review of Economic Policy,
Vol 25, Number 3, 2009, pp. 344-367.

Finns dven pa Ndtet.)



STOPPA PRESSARNA!

Allvarlig kritik riktas mot Trafikverket

Ndra tio miljarder skattekronor ldggs
varje ar pa underhall av jarnvdgen. Men
regeringens utredare har inte lyckats ta
reda pa vart pengarna tar vdgen.
Underlaget fran Trafikverket har
ndmligen varit sa bristfdlligt, skriver
han enligt SVT. (DN, 21 mars)



SL maste tjdna en miljard kronor mer

SL behover férstdrka sina intdkter med en
miljard kronor ndsta ar. Det kan leda till en
chockha jning av manadskortet med upp till 160
kronor fran 2016. Samtidigt star Stockholms-
landstinget infor gigantiska investeringar pa
éver 75 miljarder de ndrmaste fem aren.

(SvD 24 mars)

Forbifartens svarta hal drabbar
kollektivtrafikanterna hart.



Externaliteternas pris

TRV: "I samhadallsekonomiska kalkyler for vag-
atgdrder ingar i de flesta fall luftféroreningar.
Den samhadllsekonomiska kostnaden for utslapp
av ett givet dmne hdrleds fran betalningsvil jan
for en minskning av de effekter som utsldppet
av dmnet ytterst orsakar.

Den sdamre luftkvaliteten i tunneln och de
negativa hdlsoeffekter som uppkommer pa
grund av detta vdarderas inte i den
samhadllsekonomiska kalkylen.”



Kommentar till féregaende

Det som inte asdtts ett pris har i
praktiken inget varde.

Notera dven den filosofiska bakgrunden:
medborgarna skall betala for att slippa bli
utsatta for féroreningar!

Jmf ekonomipristagaren Ronald Coases
begrepp Property rights:

vem dger egentligen luften?



STOPPA PRESSARNA!

En spricka i en vixel vid Tegelbacken ndra Stockholms
centralstation stdller till kaos i tagtrafiken.

Det betyder stérningar i all tagtrafik till och fran
Stockholm soéderifran och séderut inklusive pendeltag.

For ndrvarande gar ett av de sédergaende sparen fran
Stockholms central inte att anvdnda.

-Det ar klart att det hdr paverkar vildigt manga
madnniskor, det dar mandag morgon och manga ska fill
sina jobb, sdger Monica Naslund vid Trafikverkets
presstjdnst till SVT. (SVT 23 mars)



Livscykelanalys, diskontering ...

All infrastruktur maste betraktas i ett
livscykelperspektiv - "fran ax till limpa"
Ett intressant exempel kan hittas I
Australien: The East West Link is a
proposed 18 kilometre tollway in
Melbourne, Australia, to run from the
western suburbs to the Eastern Freeway.

Valet av diskonteringsfaktor har stor
betydelse - jmf Sternrapporten



TRV och sdkerheten i biltunnlar

Vv maj 1992 om Vdsterleden:

"Sprinkler installeras inte. Ledning for
sprinklervatten ordnas dock, sa att man senare
kan installera sprinkler utan stora ombyggnader,
om det blir aktuellt.”

Norra ldnken dr godkdnd for allt slags farligt gods
- inklusive LNG (Liquefied Natural Gas)

Vad far koras i Forbifartstunneln?

Vid vilka tider?

Under vilka villkor?

I blandtrafik?



En sann berattelse ur livet

"Vi var installda pa att lamna platsen i kistor!". Detta
sade, i Brand&Raddning nr 4 1998, en av de
brandman som var med vid gasolyckan pa
Tegeluddsvagen fredagen den 13 februari 1998.
Vakthavande polisbefal var inne pa samma linje:

"l dag ska vi ha klart for oss att vi haft en javla tur.”
"Inte en gang till" forklarade Stockholms brandchef
direkt efter handelsen. Han efterlyste en flyttning av
Louddendepaerna till icke tatbebyggt omrade. Pa
Raddningsverket menar man att den har sortens
depaer inte ar acceptabla i stadsbebyggelse.



Ur Darskapens vdgar: Osterleden (1994)

FOA, Forsvarets Forskningsanstalt, har studerat ett
scenario dar en tankbil lastad med 10 ton gasol borjar
lacka nagon kilometer in i Osterledstunneln: Lackan kan
inte tatas, och den utstrommande gasen antands av
bilens heta avgasror. En eldstorm drar fram genom
tunnelroret med en hastighet av 300 meter per sekund,
dvs 5 a 6 ganger snabbare an en tropisk orkan. All
iInredning - flaktar, skyltar, belysning - slits loss och
slungas genom roret. Bilar kommer att vrakas over anda
och kanske blasas ut genom tunnelmynningarna.
Sekundara bensinbrander kan uppsta i de demolerade
bilarna. En stor del av syret i tunneln forbrukas vid
explosionen; om nagon av en underbar odets nyck skulle
undga kremering kommer han eller hon darfor att kvavas.




Nu dr det filmtajm!




Tunnelbrdnder @r inget okdnt fenomen

Salangtunneln
Tauerntunneln
Kapruntunneln

Mont Blanctunneln
Stora Bdttunneln
Kanaltunneln ("Chunnel”)

Test i Runehamartunneln: 200MW, 1.350 grader

Stockholms stad hemligstdmplar och censurerar
sdkerhetsrapporten for “Stadsgardstunneln” ...



Ur arbetsplanen for "Forbifarten”, s 36

Prévningen av arbetsplanen omfattar inte nagon detaljerad pravning
av risk- och sdkerhetsfragor eller tekniska fragor i ovrigt. Med
beaktande av detta konstaterar Trafikverket att redan vidtagna och
planerade atgdrder rorande E4 Forbifart Stockholms sdkerhet dr
tillrdckliga och inte utgér nagot hinder mot att arbetsplanen
faststdlls.

Studier har visat att inte ens ett parkeringshus mellan Heron City
och E4/E20 skulle ge nagon stérre skyddseffekt vid en explosion.
Att flytta byggnaden eller vdgen bedéms inte heller som rimligt.

En majlig atgdrd vore att infora restriktioner for farligt gods pa
vdgen. Detta dr dock inte ndgot som regleras genom arbetsplanen.

Sambhadllsrisknivan kommer saledes att fortsatt vara forhojd ldangs
vissa delar av E4/E20.



Riksdagen har definierat ett
miljokvalitetsmal for luft:

"Luften ska vara sa ren att madnniskors hdlsa samt
djur, vaxter och kulturvarden inte skadas."

Ett rimligt minimikrav dr, att luften i vart fall inte dr
sdmre dn luften pa Hornsgatan - Stockholms mest
fororenade gata. Att sdnka hastigheten i tunnlarna
fran 90 till 70 km/tim, enligt Trafikverket med en
marginell inverkan pa den samhadllsekonomiska

lonsamheten, skulle, enligt Verket, minska halten av
PM10 med 50 %

Fran 1 januari 2015 dr EU-normen for PM2,5 enligt lag
20 g per kubikmeter i tattbefolkade omraden.



Boverket: Ndsta generation ska
miljoproblemen vara losta

"God bebyggd milj6 innebdr ocksa god |judmiljo

I malformuleringen for miljokvalitetsmalet God
bebyggd miljo star det att "Stdder, tatorter och
annhan bebyggd milj6é ska utgéra en god och hdlsosam
livsmiljo...", vilket bland annat innebar god |judmiljo. En
av de tio preciseringarna anger att "madnniskor inte ska
utsdttas for skadliga luftfororeningar, ljudnivaer och
radonhalter eller andra oacceptabla hdlso- eller
sdkerhetsrisker"”






Hur hanterar TRV bullerproblemet?

Arbetsplanen, s 9, om situationen vid Hjulsta-
korset, dar 200.000 fd/dygn vdntas passera:

"Bullersituationen kommer att bli mycket komplex
med tre dominerande bullerkdallor i omgivningen:

E4 Forbifart Stockholm, E18 och Bergslagsvdgen.

Eftersom bostdderna vid Hjulsta ligger hogt i
landskapet och omkringliggande vdgar ligger pa
olika nivaer dr det svart att skdrma av bullret pa
ett effektivt sdatt.”



Regeringen Reinfeldts tillatlighetsbeslut

baserades saledes pa uppenbart oriktiga
uppgifter (sid B):

“Boendemiljoer skyddas mot stérningar”

Inte ens en regering bor tillatas ljuga helt
fritt. Tillatlighetsbeslutet maste upphdvas.



Den som inte arbetar pa TRV ser
utan storre svarighet minst tre mgjliga I6sningar:

- Flytta trafikplatsen
- Grav ner trafikplatsen
- Sdnk hastigheterna

TRV maste strdva mot malet om god bebyggd miljo.
Polluter Pays Principle maste gdllal Principen antogs
i Rio 1992 och ingar i Riodeklarationen.

Vilken vikt har TRV tilldelat storningarna i de
samhadllsekonomiska kalkylerna?



Ater till scenarierna



Trafikverket

Stadigt okande trafik
Stadigt okande utslapp
Stadigt sdmre luft
Stadigt mer buller
Klimatet gar over styr
Efter oss syndafloden



Sannolik utveckling (Naturens gang):

"Forbifarten” har olika egenskaper under
olika tidsintervall:

1990 - 2015: historisk tid

2015 - 2025: byggtid

2025 - 2030 a 2035: forsta driftfasen
2030 a 2035 - 2050: senare driftfasen



Byggfasen (2015 - 2025)

Utsldpp av koldioxid och buller

De sma stegens tyranni:

sma steg pa tvdrs mot miljomalen
"Forbifarten” - Exploateringsled Vdst -
leder till urban sprawl, inte till nodvandig
urbanisering

Tunneldrivning: en osdker syssla
Pengarna behavs i kollektivtrafiken



Forsta driftfasen (2025 - 2030 a 2035)

Bilakandet stimuleras av ny vdg

(s.k. inducerad trafik)

Trafiken forvantas 6ka med 80 % till 2030
Trdngseln 2030 blir 5 - 8 ganger vdrre dn idag
Finansieringen krdver att trafiken over
tullsnittet maste oka med 0.5 % om aret

All trangselskatt t.0.m. 2057 ar - i strid med
folkomrastningen - 6ronmdrkt for "Forbifarten”
Fororeningsutslapp och buller okar
Kollektivtrafiken sdtts pa undantag




Kort tillbakablick

SIKA i Storstaden och dess transporter (1998):
"Att losa trdangselproblemen i Stockholm genom
utbyggnader av vdgsystemet framstar alltsa som
orealistiskt."

Vv i Vart leder vdgen (1997). Dagens bilism, som
vi kdinner den, dr ett "icke hallbart" system.

Den fortsatta satsningen pa bilismen, som
trafikéverenskommelsen innebdr, dr inte forenlig
med ett langsiktigt hallbart trafiksystem.

[Miljé 2000, miljoprogram for Stockholm.
Antaget av Stockholms kommunfullmdktige 1995]



Senare driftfasen (2030 a 2035 - 2050)

Tva tendenser kommer att vdxa sig allt starkare:

1. Insikt om allvaret i klimatproblemet. Vi Gr med
god fart pa vag mot 6 grader - katastrof for vara
barnbarn och kommande generationer.

2. Bilen @r inte ldngre vad den varit, d.v.s. en
frihetssymbol. Tvdrtom. Ungdomen vander sig bort
fran den. Bilakandet per capita minskar redan
sedan ldnge i den civiliserade varlden - snart dven i
Sverige.

Foljdhdndelse: finansieringen kollapsar

Tyvadrr dr kollektivtrafiken da i ett eldndigt skick



DLV:s vdg: Den smala vdgen

Vi maste ldra av historien

Vi maste ha ett langsiktigt perspektiv
Vi maste ha ett systemperspektiv
Vilket @r alternativet till BAU och
Naturens gang?



Pa vdg mot hallbarhet:

Pa trafikplaneringens omrade innebdr detta:

Stopp for byggandet av klimatskadliga
motorvagar

Helhjdrtad satsning pa god kollektivtrafik och
cykelbanor - promenadstaden i god mening

Ingen "urban spraw!” (stadsutspridning) -
bebyggelsen maste i stdllet koncentreras






Yrkanden

Flera av villkoren i regeringens
tillatlighetsbeslut dr inte
uppfyllda. Djurgarden-Lilla
Vartans Miljoskyddsfaorening
vidhdller ddrfor yrkandena i

overklagandet till regeringen,
2013-12-04



John Michael Greer, 2011-10-05:

| may be wrong, but I've long thought that one question
above all would haunt my imagined historian of our future:

Why did we do it? Given that our entire civilization had plenty
of warning, and that ten minutes of unprejudiced thought
ought to have been enough to demonstrate to anybody the
absurdity of expecting to get away with infinite economic
growth on a finite planet, why didn’t we do what must, to the
eyes of the future, look like the obviously right decision, and
downshift to a less energy- and resource-intensive steady
state economy while we had the chance? Why, instead, did
we keep on lurching blindly forward on a one-way street
headed straight to history’s compost bin, all the while angrily
shouting down the few that tried to warn us of where we
were going?
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