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Overklagande av Stockholms kommunfullmiiktiges beslut 2013-06-10 om antagande av 12
detaljplaner for Forbifart Stockholm (Hanstamotet Dp 2009-18965, Tunnel Hésta Dp
2010-00804, Hjulstamotet Dp 2009-20807, Tunnel Lunda Hjulsta Dp 2010-04710, Tunnel
Lunda TDp 2010-00733, Tunnel Kélvesta TDp 2010-00866, Vinstamotet Dp 2009-18963,
Tunnel Vinsta TDp 2010-00870, Tunnel Grimsta Dp 2010-00868, Tunnel Sitra Dp 2009-
17150, Del av Siitra 2:1 Dnr 2011-03365, Norr om trafikplats Kungens Kurva TDp 2009-
17149, Anslutning till Skirholmsvigen Dp 2009-17151)

Djurgarden-Lilla Virtans Miljoskyddsforening (DLV) 6verklagar hirmed Stockholms kommun-
fullméktiges beslut enligt ovan. Vi yrkar att Lansstyrelsen métte upphiva beslutet att antaga de
aktuella detaljplanerna. Véra huvudsakliga skél till detta, vilka framforts 1 ett avsevirt antal
skrivelser (se partiell forteckning under rubriken BILAGOR), men som icke beaktats, dr foljande:

“Forbifarten”, fortsdttningsvis kallad FS, strider mot Miljobalken, bl.a portalparagrafen MB 1:1
(varsambhets- och rimlighetskrav) och mot APBL 3:12 (ty Drottningholm, Lovén och Jérvafiltet
forvanskas). Manga av skadorna &r irreversibla/irreparabla. Forsiktighetsprincipen méste
respekteras. Det har inte visats att vigen ar rimligare dn de foreslagna alternativen. Leden ar
oforenlig med Sveriges dtaganden vad géller utslapp av klimatstorande gaser (saval under
byggfasen som under (en del av) driftperioden; jmf kommentar nedan), med ett flertal nationella
och regionala miljomaél, med mélet om 6kad andel resor med kollektivtrafik samt med mélet om
jamlika transporter och tillgénglighet for alla. Luftkvaliteten i tunnlarna ar fullstindigt oacceptabel,
till betydande men for folkhélsan.

Vidare strider leden av flera skil mot kommunallagens (KL 8:1 och 8:2) krav pa god hushallning:
all erfarenhet visar ndmligen att den kommer att bli langt dyrare dn vad som stillts i utsikt, varfor
den uppgivna samhéllsekonomiska lonsamheten redan hédrigenom i sjdlva verket blir en forlust. Till
och med den som tror péd Trafikverkets optimistiska kalkyler finner att leden ar absurd:

Om man raknar med att "Forbifarten”, 20 km lang, kostar 28.000 miljoner — 1.400.000 kr/meter -
att bygga och att kanske 100.000 bilar kommer att dka pa den varje dygn, sé blir investeringen
ndrmare 300.000 kr per bil. En rejdl summa! Vilken privatbilist tycker att det &r virt det — om man
behover betala med egna pengar? Med andras pengar kan det vara lattare. Hur mycket investerar
man for dem som inte forstor klimatet och miljon, d.v.s. gaende, cyklister ochr kollektivtrafikanter?
Skattepengar far inte sldsas bort pa vansinnesprojekt; 1 stillet maste de anvinadas till sddant som
utbyggnad av kollektivtrafik, energieffektiva bostéder, solenergi och vindkraft. Detta ar teknik for
en hallbar framtid, for jobb och en hallbar ekonomisk tillvéxt.



Om vi i stillet — ndgot mer realistiskt — rdknar med att det kostar 40 miljarder att bygga FS (med
rantor och amorteringar torde detta 1 sjdlva verket vara rejdlt i underkant; erfarenheterna fran
liknande projekt pekar snarare mot en kostnad pa 6ver 100 miljarder) och att vigen utnyttjas av
100.000 bilister blir det 400.000 kronor 1 investering/subvention per bil. Om denna investering skall
betalas av pa 10 ar handlar det om 40.000 kr per &r for varje bil. Om var en av de berdrda bilisterna
kor fram och tillbaka 200 (arbets)dagar per ar, blir det 400 resor per bil och ar - 100 kr for varje
enkelresa, som skall betalas av antingen bilisten sjélv eller av staten i form av subventioner. Det ar
nog fa som &r beredda att betala med egna pengar. Varfor skall staten subventionera just sadan
verksamhet? Till det foregaende kommer andra kostnader, sdsom kostnader for drift och underhill
och kostnader for forstorda ekosystemtjinster.

De foregaende betraktelserna forvérras ytterligare av flera faktorer:

Forutsatt att leden verkligen star klar 1 borjan av 2020-talet ar det inte uteslutet att den under nagra
ar kommer att generera 6kad trafik (och ddrmed — i strid med klimatatagandena — 6kade koldioxid-
utsldpp). Situationen kommer emellertid att inom kort férdndras radikalt:

Intresset for bilkdrning och bilinnehav dr sedan flera &r vikande i1 den utvecklade virlden. Denna
utveckling kommer att fortsdtta — bilismen har for linge sedan forlorat sin aura av modernitet och
frihet och ungdomen foredrar att (i den mén den behdver forflytta sig) lata sig transporteras av
ndgon annan, alltmedan den dgnar sig 4t kommunikation pé sociala medier. Fler och fler vill arbeta
under resan. Det spar tid och vardagspusslet underlittas. Da vill man &ka kollektivt. Bilinnehav ér, i
synnerhet i storstdder, dyrt och besvirligt och olika former av bilpooler kommer att framstd som ett
alltmer lockande alternativ for den som tillfalligtvis behover tillgang till bil. Utbyggda hoghastig-
hetsnédt kommer att gora videokonferenser och liknande alltmer attraktiva och ytterligare minska
behovet av bilresor.

Till dett foregdende kommer energifragan: utvinningen av konventionell olja nddde redan 2006 sitt
maximum och har sedan dess legat p4 en konstant nivd. Okad anvindning av petroleumprodukter
kraver okonventionella metoder: djuphavsborrning, borrning 1 Arktis, hydraulisk sprackning
(fracking) m.m. Metoderna &r synnerligen miljoskadliga, har 1ag EROEI och leder oundvikligen till
betydligt 6kade drivmedelspriser. Att forestilla sig en stadigt 6kande bilism &r helt verklighets-
fraimmande. (Detta géller dven vid en partiell elektrifiering av bilparken.) Till och med Trafikverket
ar medvetet om detta.

Vidare strider finansieringen mot resultatet 1 folkomrdstningen om trangselavgifter: avgifterna skall,
enligt valsedeln, anvindas for bade vigar och kollektivtrafik, men enligt Stockholmsoverens-
kommelsen kommer samtliga trangselavgifter under 40 ar att pumpas ner 1 “Forbifartens” Ginunga-
gap. Hur lanen skall hanteras da trafiken pa leden inte okar i enlighet med Trafikverkets orealistiska
prognoser utan i sjdlva verket minskar, finns det ingen beredskap for. Trangselpengarna (eller
framkomlighetsavgifterna, som de rétteligen borde kallas) borde rimligtvis oavkortade gé till
kollektivtrafikanterna och cyklisterna — d.v.s. till stdd for dem som avstar fran att orsaka tringsel.
Dessutom bor redan idag trangselavgifter (framkomlighetsavgifter) inforas dven pé Essingeleden.
Med “Forbifarten” och liknade projekt sdnder den nu levande generationen notan — springnotan - till
kommande generationer. Vi parasiterar pa framtiden. Forbifarten dr moraliskt forkastlig..

Ledens avlastning av innerstaden har for linge sedan visats vara forsumbar. Trots detta framfors
pastaenden om tringselminskningar géng efter gang av politiker som efter dver 50 dr (sd ldnge har
”Forbifarten” under olika namn funnits pa Vigverkets/Trafikverkets ritbord) borde veta battre. Ett
mojligen mer relevant argument — atminstone sa ldnge drivmedelstillgangen &r fortsatt nagorlunda
god (d.v.s. till ndgon gdng mellan 2025 och 2030) och sa ldnge vi kan bortse fran klimatoverens-
kommelserna — dr ledens pastddda funktion att binda samman de norra och sddra delarna av staden.



Det finns dock ett langsiktigt hallbart alternativ for att uppné samma mal: rejalt utbyggd spartrafik i
kombination med biogasdrivna (sannolikt forarlosa) matarbussar och/eller (eldrivna) sparbilar.
Stadens affdrsidé” &r ju nirhet, méten och samarbete mellan ménniskor - inte mellan bilar. Mer
frihet, tillgédnglighet och battre framtid for alla. Alla ska ha mojlighet att resa 1 ett socialt hillbart
samhille — dven de som av olika anledningar valt bort bilen.

Staden méste byggas titare, inte mer utspridd. Vi maste ta lirdom av de amerikanska erfarenheterna
av Suburbia och Exurbia. Med fortitning 1 stéillet for utglesning blir det rimligare att subventionera
kollektivtrafik, elcyklar, elmopeder och bra cykelvdgar i stéllet for ytkravande bilar och motorvégar.
Fler och fler viljer att cykla av hélso- och miljoskél och for att slippa tidsodande koer. Arbets-
resorna for bilister 1dr idag ta 20 minuter i medeltal och for kollektivresenirer i Stockholm 40
minuter. Det dr de senare som fér vénta ldngst, ofta utomhus 1 regn och kyla — t.o.m. vid nybyggen
som stationen 1 Sodertdlje Hamn. Att satsa mer pd kollektivtrafik och cykling &r bra for klimatet, for
jamlikheten, tillgangligheten, effektiviteten och for ekonomisk tillvéxt!

Nya signalsystem pa tunnelbanan medger mycket tdtare turer och dirmed hogre kapacitet. En sedan
lange behovlig utbyggnad av tunnelbanan skulle ge en betydande samhéllsekonomsk vinst. FS,
diaremot, blir en ren forlustaffar. Svenskt nédringsliv forlorar pa varje sekund som en kollektiv-
trafikresendr tvingas vénta. Vi far inte gldomma att tidskostnaderna for den opalitliga kollektiv-
trafiken dr mangfalt hogre dn bilisternas kokostnader. Har géller att gora korrekta prioriteringar!

FS ar saledes en extremt dyrbar forgidvesinvestering, en 2020-talets motsvarighet till Karlsborgs
fastning eller Gota kanal, vilken for ldng tid tar i ansprak medel som behdvs for den av majoriteten
av medborgarna onskade utbyggnaden av kollektivtrafiken. (Se t.ex. United Minds enkét pa
uppdrag av Trafiksatsning Stockholm och redovisad i Mitt i-tidningarna 2 juli 2013: en klar
majoritet foredrar utbyggd tunnelbana framfor nya viigsatsningar.) Annu ofodda kommer att i dyrt
betala 40- och 50-talisternas vata motorvigsdrom — en hopplost foréldrad drom, som for lange
sedan korts over av verkligheten. Alla inblandade &r naturligtvis medvetna om detta (tips: se t.ex.
Christer Ljungbergs - VD for Trivector Traffic AB - blogg 6 juli 2013), men prestigen kriver att
man dnda driver projektet vidare — ty vem kan vil hysa fortroende for en politiker som dndrar
uppfattning i ljuset av fakta ...? Och byggbranschen ligger pd — hir finns rejdla vinster att hamta.
Se t.ex. artikeln av Sahlstrom och Jenefors 1 Vdg- och vattenbyggaren nr 1 2004!

Allt detta gor att arbetet med Forbifart Stockholm maéste avbrytas. Forbifarten ér farlig, dyr och
onddig. Kasta inte skattepengar pd ett destruktivt projekt. Tank om, gér om och gor battre!

Utover ovanstdende kritik mot projektet i dess helhet har vi invindningar mot utformningen av
specifika delar av leden, bl.a. ”Stockholmsporten” (d.v.s. trafikplats Hjulsta).

Djurgarden-Lilla Virtans Miljoskyddsforening hemstéller - med anledning av att 6verklagandetiden
infaller under semestertider, och att det ror sig om omfattande och komplexa planer, baserade pa ett
mycket stort underlag - om ansténd for att kunna inkomma med kompletteringar, fordjupningar och
ytterligare skl for 6verklagandet senast den 20:e september.

Detta 6verklagande lamnas till Stadsbyggnadskontoret 2013-07-09 savél i form av papperskopia
som via mejl.
For DLV

Claes Trygger, tekn dr, v ordf DLV
Artillerigatan 78

11530 STHLM

08 — 664 05 66



BILAGOR (den tredje skrivelsen i forteckningen nedan, vilken utforligare motiverar och
dokumenterar vért stillningstagande, bifogas 1 form av papperskopia), vilka kan himtas pa

Djurgarden-Lilla Virtans Miljoskyddsforenings hemsida www.DLV.se:

DLV:s synpunkter pa Oversiktsplanen m.a.p. Férbifart Stockholm

DLV:s remissvar till Vigverket om Forbifart Stockholm

DLV:s synpunkter pa plansamréad/detaljplaner for Férbifart Stocklholm

DLV:s synpunkter pa Lénsstyrelsens rapport Klimat- och energistrategi for Stockholms lén

Ytterligare lankar av intresse:

http://stockholm.etc.se/reportage/evigt-fast—-i-massbilismen
http://www.trafikverket.se/Aktuellt/Nyvhetsarkiv/Nyvhetsarkiv2/Lansvisa-
nvheter/Stockholm/2013-05/Sa-anvands-trangselskatten
http://www.trafikverket.se/atgardsvalsydost
http://www.newsmill.se/artikel/2012/09/25/trafikverket-struntar-i-sitt-
uppdrag-att-ka-cyklingen
http://www.infrastrukturnyheter.se/2013/06/bra-med-omfattande-
tunnelbaneutbyggnad?utm source=Paloma&utm medium=Newsletter&utm campaign=Nyh
etsbrev+-—+Infrastruktur+-
+Delar+av+Norra+l1%C3%A4nken+%$C3%B6oppnas+tidigare+%C3%A4n+ber$C3%A4dknat. ..
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